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Porque priorizar
o caminhar?

Andar a pé é o meio de transporte mais antigo e o mais
recorrente em todo o mundo e ndo tem custo nenhum além de
algumas calorias.

O caminhar é a forma mais democratica de se locomover

e € 0 meio de transporte mais antigo, porém uma tendéncia
mundial. Devido ao fato de que é um modo seguro, confortavel
e agradavel, além de garantir a acessibilidade universal, € muito
incentivado nas politicas de mobilidade urbana. Entretanto, o
modal de transporte pedonal (caminhar) demanda infraestrutura
adeguada para seus usuarios.

Tudo, porém, comeca no desenho das cidades, pois lugares
caminhaveis sdo agradaveis, despertam uma percepcdo de
seguranca e oferecem destinos onde as pessoas querem estar.

A experiéncia ao caminhar € o que determina se essa sera uma
escolha das pessoas, trazendo consigo todos os seus beneficios.

A mobilidade apresentada hoje, baseada no transporte
motorizado teve um impacto nocivo as condicdes de
deslocamento dos pedestres. Caminhar hoje tem sido um grande
desafio em muitas cidades, embora € tida como a forma mais
democratica de se locomover.

Além dos beneficios ja comprovados da caminhada como

atividade fisica, nos ultimos anos diversos estudos também tém
se dedicado a avaliar os efeitos do caminhar em nossa saude
mental. A World Resources Institute (WRI), instituicdo global de
pesquisas em transportes e meio ambiente, aponta alguns efeitos
positivos do transporte pedonal:
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Cognicao

Caminhar auxilia na protecdo contra doencas cardiacas e
melhora as funcdes mentais e cognitivas.
Criatividade

Caminhar auxilia no estimulo a criatividade e a participacéo
social.

Bem-estar e felicidade

Pessoas s&do mais felizes e saudaveis em bairros onde podem
caminhar e interagir com a vizinhanca.

Inteligéncia

O caminhar nos torna mais saudaveis, felizes e até mais
inteligentes, uma vez gque o movimento do corpo estimula a
criatividade, melhora o humor e diminui o estresse.

Cidades mais caminhaveis,
pessoas mais felizes!!

Diante destas situacdes, esse manual foi construido para
incentivar e orientar o uso da caminhada, mas também, para
orientar a nds pedestres sobre nossos direitos e deveres, para
garantir a nossa seguranca.

Seguranca dos pedestres

O pedestre é o elemento mais fragil do sistema viario e mesmo
assim é tratado em segundo plano.

No Brasil, de acordo com dados do DPVAT, os pedestres
perdem apenas para os motociclistas tanto em indenizacdes
por morte, quanto por invalidez permanente em acidentes de
transito. O numero de indenizacdes que foram pagas em 2018
devido a morte no transito foi de 10.846 e devido a invalidez
permanente, resultante de atropelamentos, foi de 70.087. Sem
contar os acidentes que ndo foram indenizados.

Por isso é fundamental esclarecer as adequadas acdes que
nos pedestres devemos adotar e que terceiros devem adotar em

relacdo a nos.
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E importante lembrar:

No transito,
o maior cuida do menor.

Regras

As regras para anossa travessia com seguranca sao detalhadas
pelo Codigo de Transito Brasileiro:

1) Se houver uma faixa de pedestre ou uma passarela por
perto, devemos optar por elas;

2) Quando houver a faixa e
semaforo, devemos atravessar
na faixa de seguranca, sob sinal
favoravel;

3) Quando nao houver
semaforo, mas houver faixa,
temos preferéncia sobre
veiculos;

4) Quando ndo houver faixa,
nem sinalizacao, devemos
aguardar na calcada pelo
momento oportuno e atravessar
a vVvia na menor distadncia
possivel.

O ideal € sempre ter certeza
de que o motorista notou a
Nossa presenca, procurar atravessar a rua sempre em linha reta,
percorrendo a menor distancia no menor tempo possivel.

Apesar de recebermos prioridade em relacdo aos motoristas
de carros, onibus, moto e ciclistas, nos pedestres também temos
o dever de respeitar as leis de transito e principalmente prestar
atencdo quando estamos andando nas ruas.

E importante lembrar que: Um pedestre distraido com o celular,
por exemplo, pode causar um grave acidente.

Portanto... aqui vao:

Dicas
de seguranca

« Devemos buscar caminhar
sempre pela calcada, e
guando ndo a encontrarmos,
buscamos andar o mais
pProximo possivel as
edificacoes;




Nao devemos andar falando
ao celular ou teclando;

Devemos atravessar sempre
na faixa de pedestres, na
auséncia desta, devemos
priorizar lugares com maior
visibilidade e atravessar em
linha reta;

Em vias semaforizadas,
devemos aguardar o sinal

vermelho para iniciar a
travessia. Na auséncia de
semaforo, devemos olhar
para os dois lados e verificar
se terd tempo de fazer a
travessia;

Mesmo com sinal vermelho,
devemos aguardar o veiculo
parar antes de atravessar;

N&o devemos atravessar a
rua correndo;

de criancas, seguramos ela
firme pelo pulso durante a
travessia;




« Na travessia das rodovias,
buscamos sempre atravessar
pelapassarela. Cortar caminho
em lugar inapropriado é muito
arriscado!

Dicas para os condutores evitarem atropelamentos:

e Quando condutor, ndo induza o pedestre a atravessar mais
rapido. Se o pedestre ja iniciou a travessia e, durante esse
tempo o semaforo mudar, o pedestre tem a prioridade para
concluir a travessia;

* Seja gentil e facilite a travessia. , Quando houver faixa sem
sinal luminoso, a preferéncia é do pedestre;

« Na proximidade de pedestres, reduza sempre a velocidade e
redobre a atencdo. Evitar acidentes é a prioridade;

« Nao pare na faixa para pedestres, além de infracdo de transito,
é um desrespeito;

« Naobuzine desnecessariamente, pois essa atitude causa stress
e sustos desnecessarios e, além disso, pode comprometer a
seguranca.

Apds conhecer as dicas de seguranca, direitos e deveres, é
importante saber:

Onde

caminhar?
A cal¢ada¢olocal maisseguro parands pedestres transitarmos.

Em um primeiro momento parece ser facil de responder onde
o0 pedestre deve caminhar, entretanto, o desafio é elaborar o
planejamento urbano das cidades pensando nas pessoas e Nao
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Fonte: WRI Brasil

nos veiculos.

Tornar a cidade um espaco que valorize a convivéncia,
buscando formas de mobilidade que envolvam lazer, trabalho
e estudo, hoje em dia parece estar sendo cada vez mais dificil
encontrar um local seguro para nos pedestres caminharmos na
cidade.

As calcadas, muitas vezes, estao obstruidas por lixo e
residuos de construcao civil. Ou muitas vezes também, ndo ha a
infraestrutura adequada.

Vamos conhecer mais sobre o que seria a “infraestrutura
adequada??”

O Plano Diretor do Municipio de Arapoti, confeccionado em
2006 e revisado em 2016; determinou as caracteristicas dos
passeios das vias do municipio.

Mas o que sao vias? O que sdo passeios? E o que sao calcadas??

Vamos esclarecer.

Deacordocomo Codigode Transito Brasileiro, via éa “superficie
por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo
a pista, a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central”.

No municipio de Arapoti, € usualencontrarmosas configuracdes
11
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de vias: locais, coletoras, arteriais e estruturais. Vias coletoras

O Plano Diretor do municipio (2016) auxilia a entendermos a
configuracdo das vias..

Vias arteriais e estruturais
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Plano Diretor de Arapoti (2016).
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Vias Locais
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CANTEIRO FAIXA DE ROLAMENTO ESTACIO. CICLOVIA CALCADA

Plano Diretor de Arapoti (2016).
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O passeio é o espaco destinado a implantacdo de calcadas,
de entradas de veiculos e de ajardinamento; nos passeios, ficam
também localizados os postes de energia e iluminacdo publica e
a arborizacéo.

Dentro do passeio encontramos a calcada, que é a parte do
passeio destinado para nos pedestres transitarmos.

De acordo com o Plano Diretor do municipio (2016), a largura
minima para as calcadas dos pedestres é de 3,0 metros para as
vias locais, 3,0 metros para as vias coletoras e 3,50 para as vias
estruturais, principais e conectoras.

Conheca os tipos de via do municipio:

— Vias estruturais
~—— Vias conectoras
—— Vias coletoras
— Vias principais
—— Anel viério central
— Vias

[ Perimetro urbano

A largura minima possibilita a circulacdo de duas pessoas,
permitindo também a livre circulacdo as pessoas que fazem uso
de equipamento para locomocdo como muletas, andadores,
bengalas e cadeira de rodas. Além de possibilitar a faixa transicdo

Assim, a calcada & composta por uma faixa livre, onde
15
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transitam os pedestres, uma faixa de servico, onde esta alocado
o mobiliario urbano - como bancos e lixeiras - e uma faixa de
transicdo, onde se da o acesso as edificacdes. Ter conhecimento
desses componentes facilita o dimensionamento adequado das
calcadas.

Fonte: Luisa Schardong/WRI Brasil.

Caminhar com qualidade

Além das dimensdes apropriadas, as calcadas necessitam de
qualidade para circulacdo de pedestres.

A gualidade pode ser definida e medida principalmente em
termos de 3 fatores: Fluidez, Conforto e Seguranca.

Uma calcada com “fluidez” apresenta largura e espaco livre
compativeis com os fluxos de pedestres, que conseguem andar
com velocidade livre e constante.

Uma calcada com ‘“conforto” apresenta um piso que seja
continuo, quase horizontal, antiderrapante mesmo quando
molhado, e sem obstadculos dentro do espaco livre ocupado
pelos pedestres.

Uma calcada segura oferece aos pedestres tudo isto sem
perigo de queda ou tropeco ou de bater ou machucar partes do

COrpo, Como a cabeca, as maos ou as pernas.
16
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Desse modo, para garantir a Fluidez, Conforto e Seguranca, as
calcadas, além das dimensdes ja discutidas, devem contemplar
as seguintes caracteristicas:

01. Superficie qualificada

A superficie deve ser regular, firme, estavel e antiderrapante.
Para assegura-las, é necessario estar atento ao processo
construtivo e a qualidade da méao-de-obra e aos materiais
escolhidos no projeto.

Os pisos devem ter superficie regular, firme, estdvel e
antiderrapante sob qualquer condicdo, que nao provogue
trepidacdo em dispositivos com rodas (cadeiras de rodas ou
carrinhos de bebé).

02. Drenagem eficiente

Um local alagado é improprio para caminhada. Assim, as
calcadas que acumulam agua tornam-se indteis para nos
pedestres, pois acabamos desviando nossa rota para a pista dos
carros, arriscando a nossa seguranca.
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03. Acessibilidade universal

A calcada, como espaco publico, deve ser acessivel para todos
os cidaddos do municipio, incluindo:

e Pessoas com restricdo de mobilidade, como usuarios de
cadeira de rodas e idosos;

* Ou pessoas com necessidades especiais passageiras, cComo
um usuario ocasional de muletas, mulheres gestantes ou pessoas
com carrinhos de crianca.

Assim, listar essa caracteristica € uma boa forma de refletir
sobre como atender as necessidades de todos os pedestres.

E importante lembrar que, de acordo com o Plano Diretor
do municipio e com a norma NBR-9050/2015, que trata da
“acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos
urbanos”, as rapas em calcadas devem seguir as seguintes
instrucoes:

Para as rampas em calcadas amplas

Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos
na direcdo do fluxo da travessia de pedestres. A largura do
rebaixamento deve corresponder a largura da faixa de travessia,

ou, guando ndo for possivel, no minimo 1,5 m.
18
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A inclinacdo deve ser constante, quanto mais suave melhor. O
valor maximo é de 8,33% (1:12) no sentido longitudinal da rampa
central e na rampa das abas laterais.

A rampa ndo pode ocupar a calcada toda, deve haver uma faixa
livre e plana de no minimo 120 cm para circulacdo na calcada,
conforme figura abaixo.

Rampas em cal¢adas estreitas

Se a largura da calcada ndo for suficiente para acomodar a
rampa e a faixa livre nas medidas adequadas, pode ser feito o
rebaixamento total da calcada. As rampas laterais devem ter
inclinacdo menor que 5% (1:20). Caso a rampa tenha 5% de
inclinacdo, esta deve ser sinalizada de acordo com a norma
NBR 16537/2016 da ABNT.

Piso tatil
O piso tatil deve ter contraste de textura e cor em relacéao
ao pavimento da calcada, para ser percebido facilmente por

pessoas com deficiéncia visual parcial ou total.
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Conheca os elementos em ftravessias que propiciam a
seguranca dos pedestres:

a) Extensdes de meio-fio

As extensdes do meio-fio sdo extensdes da calcada,
geralmente em intersecdes, reduzindo a distancia de travessia e
melhorando a visibilidade dos pedestres.

Para indicar uma travessia de pedestres, deve ser instalado
um “T” formado por piso tatil direcional partindo da linha-
guia [fachada] até o piso tatil de alerta antes da travessia,
perpendicular ao sentido do atravessamento

b) Interse¢oes elevadas

04 ~ As intersecdes elevadas sdo elevacdes da via que reduzem a
« Conexdes seguras velocidade dos carros onde os pedestres atravessam, em uma
intersecdo ou no meio de gquadra.
O caminho percorrido pelos pedestres envolve pontos de

transicdo com elementos urbanisticos, como vias dedicadas
aos veiculos e pontos de parada do transporte coletivo. E
importante que as conexdes entre esses elementos sejam
acessiveis e seguras.

Um dos desafios da mobilidade apresentada hoje, é
dimensionar ruas e espacos publicos para a priorizacdo dos
pedestres. Nesse sentido, ha alguns elementos urbanos que
propiciam a seguranca nas travessias. Cabe ressaltar que
as travessias sdo os locais mais criticos para acidentes com

pedestres.
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c) Canteiros centrais ou ilhas de refigio Espaco atrativo

Reduzem a distancia de travessia de pedestres, ajudam a _ ,
reduziravelocidade veiculare chamam a atenc&o dos condutores O melhor ambiente para o pedestre caminhar deve ser
para a presenca de uma faixa de travessia de pedestres. arborizado, iluminado e com fachadas ativas.

Fonte: Zanone Fraissat/Folhapress

c) Semdforo para pedestres

O correto desempenho deste dispositivo estd diretamente
vinculado a adequada localizacdo da faixa de travessia de
pedestres em relacdo a interseccéao.

A fachada ativa corresponde a ocupacdo da extensdo
horizontal da fachada adjacente a calcada caracterizada por uso
nao residencial com acesso direto e abertura para o logradouro,
a fim de evitar a formacao de planos fechados (pareddes) sem
“vida”.

O objetivo de incentivar as fachadas ativas é promover a
dinamizacdo dos passeios publicos em relacdo ao térreo das
edificacdes voltadas para este. Tal estratégia fortalece a vida
urbana nos espacos publicos e torna o caminhar mais seguro
para os pedestres, incentivando a pratica.
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06. Sinalizac¢ao coerente

Assim como os motoristas de veiculos automotores, os
pedestres também necessitam de informacdes claras para saber
como se comportar e se localizar no ambiente urbano.

Em relacdo a sinalizacao viaria destinada ao comportamento
de nds pedestres, € importante sabermos reconhecer:

Os sinais da regulamentacao

A sinalizacdo vertical de regulamentacdo informa nossas
proibicdes, obrigacdes ou restricdes no uso das vias urbanas e
rurais. O desrespeito a estes sinais constitui infracdes do Codigo
de Transito Brasileiro e podem ser aplicadas penalizacdes.

R-29 R-30 R-31
Proibido transito de Pedestre, ande pela Pedestre, ande
pedestres esquerda pela direita

Os sinais de adverténcia

A sinalizacdo vertical de adverténcia tem a intencdo de
alertar aos usuarios do transporte motorizado as condi¢cdes
potencialmente perigosas, obstaculos ou restricdes existentes
na via ou adjacentes a ela, indicando a natureza dessas
situacdes a frente. Além disso, pode ter a finalidade de instruir
nos pedestres ao realizarmos nossos deslocamentos.

@ @

A-30c A-32a A-32b
Transito Transito Passagem
compartilhado entre de pedestres sinalizada de

ciclistas e pedestres 24 pedestres
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~ A-33a A-33b
Area escolar Passagem sinalizada
de escolares

Sinais de indicag¢do

A sinalizacdo vertical de indicacdo tem por finalidade
identificar as vias e os locais de interesse, nos orientando sobre
0S percursos, os destinos, as distancias e os servicos auxiliares.

a) Sinalizagéo vertical

Embarque Faixa de
Téﬁ; 9 6 Travessia

Travessia Travessia
de 6 de

Pedestres Pedestres

Travessia Travessia
e = Il &
Pedestres Pedestres

Travessia Travessia

de 9 de
Pedestres Pedestres

25
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Exemplo de aplicacdo da sinalizacdo de indicacao:

b) Sinaliza¢a@o horizontal

A sinalizacdo horizontal diz respeito as demarcacdes no
pavimento das vias (o asfalto). S&o os sinais pintados ou apostos
nas pistas e na forma de linhas, simbolos e legendas.

A sinalizacdo horizontal mais usual, destinada para nos
pedestres, indicando o local apropriado para fazer travessia, € a
faixa de travessia de pedestres.

Podemos encontra-las em dois tipos mais usuais, de acordo
com o Codigo de Transito Brasileiro:

Obs.: Travessla semaforizada
26



O elemento pedestre e o
cédigo de transito brasileiro

Caso a faixa de pedestres seja utilizada por um grupo
bem caracterizado, como escolares, deficientes fisicos etc., é
recomendavel a colocacdo de legenda ou sinais de adverténcia i
especificos precedendo-a. -

x
[ ; T ; T ; T ; T T T T T T T o
\ Mo
[
9 I
>
[ 25 |
r
[ I I I I T T 1 T T T T T I T ri H

Mas e se a cal¢ada
ndo esta adequada ao deslocamento?

Como proceder?

Pode ser feita uma denuncia para a prefeitura do municipio.

Mas quem é o responsdvel !
pela construcéo das calcadas? o
: ) /
Os passeios devem ser construidos N

e conservados  obrigatoriamente pelos
proprietarios do imdével em frente, nas vias
locais, sempre seguindo padrbes determinados
pelo municipio.

O municipio possui um padrao de calcada.

Ja para as vias estruturais, principais e
conectoras a responsabilidade é do municipio.

\N -

O Coddigo de Transito Brasileiro menciona o pedestre nos
seguintes artigos:

No capitulo lll, artigo 29, do Codigo de Transito, o pedestre &
mencionado em normas gerais de circulacdo e conduta.

Art. 29, § 2°- Respeitadas as normas de circulacdo e conduta
estabelecidas neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos
de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranca dos
menores, os motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela
incolumidade dos pedestres.

Ja no capitulo 1V, a seguranca do pedestre é colocada em
funcdo do desenho urbano e considera onde o pedestre circula.

Segundo o Art. 68, “E assegurada ao pedestre a utilizac&o
dos passeios ou passagens apropriadas das vias urbanas e
dos acostamentos das vias rurais para circulacdo, podendo a
autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calcada
para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de
pedestres.
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Os paragrafos 2° e 3° desse artigo estabelecem, portanto, que
nas areas urbanas, guando ndo houver passeios, e nas areas rurais,
guando n&o houver acostamento, a circulacdo de pedestres
sera feita em fila Unica pelos bordos da pista de rolamento com
prioridade sobre os veiculos. Nas vias rurais, ou em ambos 0s
casos guando a seguranca ficar comprometida, a circulacdo
devera ser em sentido contrario ao deslocamento de veiculos.

O paragrafo 6°. determina que o 6rgdo ou entidade com
circunscricao sobre a via deverd assegurar a sinalizacdo e a
protecdo para a circulacdo de pedestres, sempre que houver
obstrucdo da calcada ou de passagens especiais.

O Art. 69 estabelece que “Para cruzar a pista de rolamento
O pedestre tomara precaucdes de seguranca, levando em
conta, principalmente, a visibilidade, a distancia e a velocidade
dos veiculos, utilizando sempre as faixas ou passagens a ele
destinadas sempre que estas existirem numa distancia de até
cinguenta metros dele, observadas as seguintes disposicdes:

- onde ndo houver faixa ou passagem, o cruzamento da via
deverad ser feito em sentido perpendicular ao seu eixo;

[I- para atravessar uma passagem sinalizada para pedestres
ou delimitada por marcas sobre a pista: a) onde houver foco de
pedestres, obedecer as indicacdes das luzes; b) onde ndo houver
foco de pedestres, aguardar que o semaforo ou o agente de
transito interrompa o fluxo de veiculos;

[ll- nas intersecdes e em suas proximidades, onde ndo existam
faixas de travessia, os pedestres devem atravessar a via em
continuacdo da calcada, observadas as seguintes normas: a) ndo
deverdo adentrar na pista sem antes se certificar de que podem
fazé-lo sem obstruir o transito de veiculos; b) uma vez iniciada
a travessia de uma pista, os pedestres ndo deverdo aumentar o
seu percurso, demorar-se ou parar sobre ela sem necessidade”.

Ja o Art. 70 define que “Os pedestres gque estiverem
atravessando a via sobre as faixas delimitadas para esse fim
terdo prioridade de passagem, exceto nos locais com sinalizacao
semafdrica, onde deverdo ser respeitadas as disposicdes deste
Codigo”.

Este artigo também nos diz que “Nos locais em gue houver
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sinalizacdo semaforica de controle de passagem sera dada
preferéncia aos pedestres que ndo tenham concluido a travessia,
mesmo em caso de mudanca do semaforo liberando a passagem
dos veiculos”.

No Art. 71 temos que “O 6rgdo ou entidade com circunscricdo
sobre a via mantera, obrigatoriamente, as faixas e passagens de
pedestres em boas condicdes de visibilidade, higiene, seguranca
e sinalizacao”.

Os artigos 85, 94 e 95 relacionam o pedestre com a sinalizacdo
de transito em relacdo ao condutor de veiculo motorizado e ao
desenho urbano:

Art. 85. Os locais destinados pelo orgdo ou entidade de

transito com circunscricdo sobre a via a travessia de pedestres
deverdo ser sinalizados com faixas pintadas ou demarcadas no
leito da via.

Art. 94. Qualguer obstaculo a livre circulacdo e a seguranca
de veiculos e pedestres, tanto na via guanto na calcada, caso ndo
possa ser retirado, deve ser devida e imediatamente sinalizado.
Paragrafo Unico. E proibida a utilizacdo das ondulacdes transversais
e de sonorizadores como redutores de velocidade, salvo em casos
especiais definidos pelo 6rgdo ou entidade competente, nos
padrdes e critérios estabelecidos pelo CONTRAN.

Art. 95. Nenhuma obra ou evento que possa perturbar ou
interromper a livre circulacao de veiculos e pedestres, ou colocar
em risco sua seguranca, sera iniciada sem permissao prévia do
orgdo ou entidade de transito com circunscricao sobre a via.

Por fim, o artigo 254, em seus incisos de | a VI, estabelece as
proibicdes relacionadas ao pedestre:

|- permanecer ou andar nas pistas de rolamento, exceto para
cruza-las onde for permitido;

[I- cruzar pistas de rolamento nos viadutos, pontes, ou tuneis,
salvo onde exista permissao;

[ll- atravessar a via dentro das areas de cruzamento, salvo
guando houver sinalizacdo para esse fim;

V- utilizar-se da via em agrupamentos capazes de perturbar o



transito, ou para a pratica de qualqguer folguedo, esporte, desfiles
e similares, salvo em casos especiais e com a devida licenca das
autoridade competente;

V- andar fora da faixa propria, passarela, passagem aérea ou
subterranea;

VI- desobedecer a sinalizac&o de transito especifica.

| Consideracées finais

As cidades durante anos foram dimensionadas voltadas aos
veiculos, ndo aos pedestres. Mas € importante lembrar que antes
mesmo de sermos motoristas ou ciclistas, somos pedestres!

O caminhar é a forma mais democratica de se locomover,
sem contar os inUmeros beneficios para a salde e para o meio
ambiente.

Portanto, a valorizacdo de nds pedestres no sistema viario
vai de encontro ao que se pretende para uma cidade moderna e
sustentavel. Para que isso ocorra, é essencial adeqguar o desenho
urbano da cidade priorizando o pedestre, através de ruas com
moderacdo de trafego, travessias elevadas, calcadas atendendo
0 padrao minimo exigido, espaco publico com faixada ativa,
iluminado proporcionando a convivéncia e o caminhar de modo
seguro, confortavel e agradavel.

Nos pedestres temos o direito de exigir as condicdes minimas
para trafegarmos com conforto e seguranca, bem como exigir o
respeito dos motoristas e ciclistas. Mas também temos normas
e padrbes de conduta para respeitarmos. Assim, O espaco
urbano do municipio sera bem utilizado para um dos seus fins:
o deslocamento.

Agora que vocé, cidadéo arapotiense, ja conhece um pouco
mais sobre a importancia do seu papel como pedestre para
uma cidade mais sustentavel, que tal colaborar com sua cidade?
Vamos caminhar!!!
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